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Poziadavky na riesenie

1.  Uvod

Planovana zéna Medzihaj je v ramci koncepcie mestom charakterizovana ako rozvojova
lokalita Trnavy. Predmetom tejto sutaZze je Cast Uzemia urCena na bytové domy, no je
sucastou vacsieho zameru mesta. Rodinné byvanie, obc¢ianska vybavenost (Skola, skolka,
DSS), obchody a sluzby, plochy zeleno-modrej infrastruktiry a v neposlednom rade aj
uz spomenuté bytové domy, ktoré si predmetom tejto sutaze. Cielom je naplnit dopyt
po byvani na pomedzi mestskych a ruralnych charakteristik, no spolu s uz spomenutymi
sprievodnymi funkciami by mal byt Medzihaj modernym, udrzatelnym mestom kratkych
vzdialenosti. Vitazny projekt by sa mal jednoznacne vysporiadat s vyzvami slvisiacimi
s klimatickou krizou.

2. Urbanizmus

21 Lokalita

Lokalita Medzihaj sa nachadza v katastri Trnavy, cca 4,2 km zapadnym smerom od centra
mesta a priamo nadvazuje na existujucu sidelnu Strukturu obce Ruzindol. Samotné riesene
uzemie je zo zapadnej strany ohrani¢ené planovanou zonou rodinnych domov, z vychodnej
strany pozemok obopina lesopark. Na juznej strane je vstup do Uzemia a pozemok urceny na
obc¢iansku vybavenost (Skola, Skblka, domov socialnych sluzieb).

Z hladiska $irsich vztahov sa dalej na vychod medzi medzihdjom a intravilinom mesta na-
chadza agrarne Uzemie vo vlastnictve mesta, kde je vyhladovo planovany pilotny projekt eko-
logickeho obhospodarovania pédy. Obytna zona - bytove domy vyClenuje uzemie medzi no-
vonavrhovanou zonou rodinnych domov a Uzemim planovaného parku, s adekvatnou mierkou
zastavby vybavenou prislusnou obcianskou vybavenostou, s prvkami verejnej zelene prepojenej
na krajinné prvky blizkeho okolia.

2.2 Dotknuté tizemie

Celkova rozloha rieSeného Uzemia je cca 3,5 ha. vratane pléch navrhovanej prijazdovej komu-
nikacie, okruznej krizovatky a parku.

Urbanizmus riesenej lokality ma vychadzat z reliéfu Uzemia a ma zohladnit nielen existujuce
utvary a struktury, na ktoré nadvazuje, ale aj na mestom planovanu individualnu vystavbu
rodinnych domoy, vratane dopravného, pesieho a cyklistického prepojenia s mestom Trnava a
obcou Ruzindol so zelefiou ulic a verejnych priestranstiev, planované dopravné prepojenie na
zapadny obchvat mesta a polnohospodarsku krajinu.

2.3 Poziadavky vyplyvajiuce z tzemného planu mesta Trnava na rieSené uzemie
vratane zavaznej Casti

Uzemny plan mesta Trnava v zneni neskorsich zmien a Zmeny 06/2020 — Lokalita R1 Obytna
z6na Medzihgj vyclenuje Uzemie v dotyku na k.U. Ruzindol a zastavané uzemie obce Ruzindol na
vybudovanie obytnej zony komplexne vybavene] prislusnym obcianskym vybavenim a prvkami
systému zelene prepojeného na kostru ekologickej stability Uzemia.

a) Obytna zéna Medzihaj primarne pozostava z ploch a blokov vymedzenych ako:
b) A 05 (A 04)
C) A 05 - Intenzifikované formy nizkopodlaznej zastavby bytovych domov a mestske vily

—

d) A 04 - Bytove a rodinné domy v zmieSanej zastavbe

e) Sucastou budovania lokality Obytna zona Medzihaj bude aj:

f) vybudovanie potrebnej dopravnej infrastruktury (vjazdy do podzemnych garazi bytovych
domov) vratane ich prepojenia na navrhovanu, siet komunikacii na prilahlych plochach

g) dobudovanie siete technickeho vybavenia vratane jej prepojenia na jestvujuce siete Tl v
potrebnom rozsahu

h) vybudovanie zeleno-modrej infrastruktury, pléch verejnych priestranstiev upravenych

zelenou a zelene vo vnutroblokovych priestoroch vratane vybavenosti pre kratkodoby
relax, ihriska a Sportoviska
i) infrastruktura pre spravne hospodarenie s dazdovou vodou (HDV)

Vystavba v Uzemi je dnes regulovana viacerymi ramcami na réznych urovniach. Ide najma o
uzemny plan, Strategicke dokumenty mesta Trnava a Specificku legislativnu Upravu, ktora je
platnd na Uzemi Slovenskej republiky. Pre sutaz plati, ze uvedena regulacia ma iba informacny
charakter a nie je pre navrh zavazna.

Funkcné vyuzitie

A<

I Plocha pre bytové domy

1_Bytové domy_HBV 5. U

2_Rodinné a radové RD 6_Novy krajinny celok s Hranica katastralneho uzemia
3_Obcianska vybavenost 7_Regener. agrolesnictvo EmmE RieSené Uz. obytnd zona Medzihgj
4_Obcianska vybavenost —

T
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2.4 Etapizacia

Navrhované rieSenie by malo umozniovat etapovitost vystavby a prevadzky. Jednotlivé eta-
py by mali byt realizovatelné v réznych ¢asovych usekoch a mali by umoZriovat rozdelenie
vlastnickych Struktur. Etapizacia musi byt aplikovatelna aj na staticku dopravu a vsetku tech-
nickl a zeleno-modru infrastrukturu. Pri navrhu etapizacie by mal byt kladeny dbéraz na to,
aby pokracujuca vystavba nasledujlcich etap nemala negativne désledky na uz postavené a
uzivane Casti uzemia.

3. Architektura

31 Hmotové riesenie

Navrh UPN ,Obytnad zéna Medzihdj“ v riedenom Uzemi vytvori podmienky pre

novu bytovu vystavbu v rozsahu:
max. cca 230 b,j. v malopodlaznych BD, z Casti s moZnou mestotvornou polyfunkciou
Vv parteri.
predpokladany max. poc¢et obyvatelov — cca do 700 oséb

Sucastou vystavby v rozsahu rieseného Uzemia bude:
prislusna dopravna vybavenost a technicka infrastruktira v komplexnom rozsahu,
kvalitna zeleno-modra infrastruktura
verejné priestory
alternativne zdroje energie (fotovoltika, tepelné ¢erpadla a pod.)

Objekty je potrebné vyskovo prispdsobit blizkej zastavbe rodinnych domov novej lokality IBV
Medzihaj a objektov obcianskej vybavenosti (Skdlka, skola, DSS, ...). Na pozemkoch v blizkosti
zastavby rodinnych domov je potrebné prispbdsobit vysku zastavby jestvujucej zastavbe — na
max. 3. (4) NP, s poziadavkou na plochu vegetac¢nu strechu nad 3. (4) NP. Minimalny podiel ze-
lene v riesenom bloku je 25 % . Objem navrhovanych struktur je potrebné riesit v ramci max-
imalneho mozného indexu podlaznych pléch 171 (0,9). Je potrebné mat na zreteli, Ze podzemné
podlazia sa nezaratavaju do indexu podlaznych pléch. Z uvedeného objemu Struktury pozadu-
jeme riesit max. 25% vybavenosti z podlaznej plochy 1. NP (prizemia) v ramci objektu bytového
domu. Zamerom mesta je ziskat réznorodu skalu bytov.

Skladbu bytov pozadujeme pre ucely sutaze v tychto pribliznych pomeroch:
4-izbove byty s plochou do 110 m? — 5% z celkového poctu bytov
3-izbové byty s plochou do 80 m? — 25% z celkového poctu bytov
2-izboveé byty s plochou do 60 m?2 — 50% z celkoveho poctu bytov
Atyp ( live+work, openspace a pod.) — 5% z celkového poctu bytov

Skladba bytov je zostavena pre rozsah poziadaviek znamych v dobe vyhlasenia.

Mesto Trnava si vyhradzuje pravo pre neskorsie fazy projektovej dokumentacie struktdru
zmenit na zéklade aktualizovanych poziadaviek v ¢ase. Preto je dolezité, aby bol navrh flexi-
bilny a schopny adaptacie na pripadné zmeny. Odchylenie navrhu od pozadovanej skladby sa
odporuca do 10%.

V ramci navrhovanych objektov je Ziadané prizemné bytové jednotky navrhnut ako plnohod-
notne bezbariérové. Aj byty na ostatnych podlaziach je vhodné navrhovat s ohladom na ludi
so znizenou mobilitou, resp. so znizenymi zrakovymi schopnostami. V ramci obytnej zény
bytovych domov bude zastupenie bytov s bezbariérovym pristupom vo vsetkych velkostnych
kategoriach.

Verejny obstaravatel predpoklada, Ze dvorova cast objektov bytovych domov bude volne
pristupna pre verejnost, bude sa v nej nachadzat zelen a detské ihrisko. V pripade, ak by pria-
mo na dvor nadvazovali byty, je vhodné, aby boli ich pred priestory priradené k nim, a urmtym
spbsobom odclenené od verejne pristupnych pléch. T

M

3.2 Dispozi¢né riesenie

Rozmiestnenie bytovych domov by malo zabezpecdit preslnenie a vyhlady z rieSeného Uzemia a
cez rieSene Uzemie, aby nedoslo k uzavretiu Uzemia (Ci uz fyzickemu, alebo psychologickemu).
Dispozi¢né rieSenie bytov by malo byt racionalne, byty by mali mat priestranné balkony, ale-
bo terasy. Dalej by dispozi¢né riedenie bytov malo zohladfiovat orientaciu bytov k svetovym
stranam, komunikaciam, parku. Vyssia svetla vyska je jednym z aspektov vysSieho Standardu
bytov a je primerane vitana. Vyhlasovatel ocakava od navrhu typologicky zaujimave riesenia.

V parteri budu navrhnuté priestory pre malé prevadzky obchodu a sluzieb. Bolo by pozitivne, ak
budu riesené tak, ze ich bude v pripade potreby mozné spojit do vacsich jednotiek. Predstava
aktivneho parteru je len v niektorych bytovych domoch, no oCakavame, ze koncept rozmiest-
nenia bude v sutaznom navrhu citatelne odkomunikovany.

V ramci objektov bytovych domov pozadujeme navrhnut skladové priestory pre byty (pivnice),
priestory pre uskladnenie bicyklov a kocikov, udrzbu, komunitné miestnosti pre stretavanie
obyvatelov. V ramci INP (prizemia) pozadujeme navrhnut priestory pre ulozenie bicyklov tak, ze
budu vytvorené dva samostatné oddelené priestory s tym, ze elektro-bicykle, elektro-kolobezky
budu z dévodu poZiarnej bezpecnosti v samostatnom priestore. Miestnost pre odkladanie bi-
cyklov a kocikov by mala byt pohodlne pristupna na prizemi tak, aby bolo ich kazdodenné
pouzivanie ¢o najkomfortnejsie. Vid. ¢ast doprava

3.3 Energeticka efektivita a materialové rieSenie

Projekt ma zodpovedat poziadavkam energeticky pasivneho Standardu. Je to délezité najmi
z pohladu buducich nakladov na prevadzku objektov, ktoré by mali byt vdaka pouZitym ma-
terialom a technoldgiam minimalne. Materialove rieSenie by malo v tejto sUvislosti tak isto re-
flektovat na minimalizovanie energetickej naro¢nosti, vratane zabudovanej energie vstupnych
materialov, dopravy ¢i technologie vystavby ako celku. Budovy budl vyuzivat dostupné ener-
geticke zdroje v Uzemi a energie z obnovitelnych zdrojov. Na stresnej konstrukcii pozadujeme
riesit vegetacnu strechu s moznostou umiestnenia fotovoltiky.

3.4 Bezbariérovost

Objekty pozadujeme riesit ako bezbariérové, to mimo iného znamena umiestnenie vytahov
velkostne vhodnych aj na plnohodnotny prevoz oséb na vozi¢ku, resp. osoby s kocikom.

3.5 Ekonomika

Preferované su riesenia a typoldgie kladlce dbéraz na efektivitu stavby, minimalizaciu prevadz-
kovych nakladov, nakladov na udrZzbu a opotrebenie pouzitych materialov. Dispozi¢né riese-
nie musi umoznovat dostatoénu réznorodost &i adaptaciu tak, aby stavby a prostredie splnali
uvedené poziadavky v priebehu celej svojej predpokladanej minimalnej Zivotnosti (obvykle cca
100 rokov). Spracovatel sutazného navrhu by mal svoje rieSenie nastavit s ¢o najpriaznivejSim
pomerom PPP a HPP. (PPP - predajna podlazna plocha, HPP - Hruba podlazna plocha)
Verejny obstaravatel ma zaujem, aby navrhované byty poskytovali vysSiu kvalitu byvania
oproti beznému komerénému Standardu bytov v novostavbach dostupnych bytoch na trhu
s nehnutelnostami. Hlavnym cielom je kvalita priestoru a ¢o tento priestor moze ponuknut
v zmysle réznych spbsobov vyuzitia, pocitov a pohody.

4. Doprava

41 Doprava

Dopravné riesenie musi napliiat princip udrzatelnosti s dérazom na hierarchiu déleZitosti od
najdolezitejSie: pesia doprava, cyklisticka doprava, verejna hromadna doprava, dopravna ob-
sluha a individualna automobilova doprava. Projekt musi reSpektovat suc¢asne platnu legis-
lativu, no mal by tak isto preukéazat moznost adaptacie na pripadné zmeny legislativy v oblasti
dynamickej a statickej dopravy. Na prikladoch z inych krajin priestoru EU sa dé pozorovat, ze
trendom je postupné znizovanie kapacit statickej dopravy a posilfiovanie vyvazujucich rieSeni
v prospech zniZzovania vlastnictva aut ako je napriklad podpora hromadnej dopravy, last m|le
riesenia, bike sharing, car sharing a podobne. T
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KedZe celd stvrt je zamysland iba s nutnym minimom parkovacich miest na povrchu, je potreb-
né v suteréne mysliet aj na kapacity pre navstevy bytov ¢i prevadzok.

4.2 Naroky na dopravnu a inu infrastruktaru
Dopravné napojenie bude nadvazovat na navrhnutt komunikac¢nu siet v ramci urbanistickej
Studie zony Medzihgj.
4.3 Doprava a dopravné plochy
Staticka doprava

Pri navrhu parkovacich miest je potrebné zvazit spdsob, resp. vyhody vs. nevyhody podzemnej
parkovacej garaze a centralneho nadzemného parkovacieho domu, resp. kombinacie tychto
riesen.

Parkovanie na povrchu (ulicnom priestore) riesit v minimalnej miere a to iba maximalne pre
navstevy a zasobovanie.

Dlhodobé parkovanie musi byt situované najma v bytovych domoch alebo v centralnom par-
kovacom dome. Pripadny parkovaci dom by mal byt multifunkény, ako napriklad s priestorom
s inou funkciou (obchody, sluzby, Sportoviska).

Podla vyhlasky 532/2002 - § 58 je potrebné zabezpecit 4 % parkovacich miest pre vozidla oséb
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie a musia byt umiestnené najblizsie k vehodu
do prislusnej stavby.

Dolozit vypocet statickej dopravy podla STN 73 6110/Z2.

Parkovacie miesta musia mat predpripravu na elektronabijacie stanice pre kazdé miesto. Min-
imalny pocet funkénych miest pre nabijanie elektromobilov bude 10% s celkového poctu par-
kovacich miest.

Dynamicka doprava
Dynamicka doprava musi byt v ¢o najvacsej miere ukludnend. Pri vjazde z hlavnej dopravnej osi,
musia byt pouzité prvky upokojenia dopravy a to najma vyvysené priechody, krizovatky a pod..

Siet komunikacii by mala byt navrhnuta tak, aby minimalizovala kontakt dynamickej dopravy s
krizovaniami pesich tras. Riesené uzemie by nemalo byt prejazdné napriec¢, maximalne v ramci
jedného bloku.

Cela lokalita bude zénou 30 s doplnenim prvkov upokojenia dopravy (napr. vyvysené asfaltove
prahy pre spomalenie dopravy, vyvysene krizovatky a pod.).
Sirka pruhu by nemala presiahnut 3,25 metra..

V drahach, ktoré nebudu pokryté segregovanymi trasami, zakomponovat cyklistov do hlavného
dopravného priestoru podla charakteru komunikacie (napr. prvkami upokojovania dopravy,
ochrannymi pruhmi a podobne.)

Hromadna doprava

Navrh musi respektovat umiestnenie zastavok hromadnej dopravy v ramci studie Medzihgj a
musia k nim byt vytvorené pesie trasy, ktoré budu v ¢o najvacsej miere priame.

Nemotorova doprava

Chodniky a cyklistické komunikacie sa umiestriuju smerom od rychlejSich modov k pomalsim
od osi komunikacie po fasadu. (Motorova doprava, staticka, cyklisticka, pesia).

V pripade vedenia chodnika alebo cyklistickej komunikacie v ramci profilu nadradenej 'T'

13

komunikacie — su tieto komunikacie v krizovaniach vedené ako priebezne, tj. v krizovani pre-
chadza vozovka cez chodnik (resp. cyklotrasu). Chodnik a cyklotrasa su nadradene, pricom toto
krizovanie nie je vyznaceneé priechodom pre chodcov ani priechodom pre cyklistov

Cyklisticka doprava

Parkovanie bicyklov je mozné v Specializovanych nebytovych priestoroch priamo na prizemi
pripadne v podzemi bytovych domov, pricom pristup k tymto priestorom je bezbariérovy s
rampou v primeranom sklone. Priestory su vybavené cyklistickymi stojanmi a osvetlenim. Prie-
stor moéze byt skombinovany s odkladanim kocikov. Umiestnenie takejto miestnosti musi byt
¢o najviac pohodlné na pouzivanie a jednoducho pristupné ako z vnutornych komunikacii do-
mov, tak smerom na vonkajsie chodniky.

Pesia doprava

Chodniky budu rieSené ako bezkolizne, pre obyvatelov so znizenou mobilitou. PeSie trasy
navrhované v ramci pléch parkovej zelene budu mat povrch rieSeny z prirodnych materialov
vhodnych pre prostredie parkovych pléch. Pesou trasou prepojit stary Ruzindol s novou lokali-
tou Medzihaj az po novovybudovany park.

Povrchy

Chodniky budu rieSené ako bezkolizne, pre obyvatelov so znizenou mobilitou. PeSie trasy
navrhované v ramci pldéch parkovej zelene budu mat povrch rieSeny z prirodnych materialov
vhodnych pre prostredie parkovych pléch. PeSou trasou prepojit stary Ruzindol s novou lokali-
tou Medzihaj az po novovybudovany park.

5. Zelen

51 Zelen a zeleno-modra infrastruktura

Celkovy stav zivotneho prostredia mesta Trnava je naruSeny az silno naruseny. Mesto lezi
uprostred intenzivne obhospodarovanej agrarnej krajiny, trpi absenciou prirodzenych prvkov
krajinnej struktury a v intravilane nedostatocnym zastupenim ekologicky a environmentalne
vyznamnej sidelnej vegetacie a zlepsujucich prvkov. Uzemie je aj v désledku suchej a teplej
klimy, nizkej hladiny spodnej vody a vyraznych veternych pomerov ekologicky nestabilné s
nizkou biodiverzitou. Navrh zeleno-modrej infrastruktury ma reagovat na tieto podmienky.

Zeleno-modra infrastruktura - poziadavky pre navrh

Zelena a modra infrastruktira bude v Uzemi riesena ako siet prirode blizkych prvkov a ploéch
zelene a vodnych prvkov, ktoré podporuju biodiverzitu, ponukaju prirode blizke rieSenia prob-
[émov zastavaného Uzemia, zabezpecuju prepojenie zastavaného Uzemia s okolitou krajinou a
poskytuju ekosystémove sluzby.

5.2 Zelen a vybavenost Gizemia
V novej zéne byvania maju byt plochy zelene v maximalne moznej miere ucelené, medzi sebou

navzajom prepojene.

Struktura zelene a vybavenosti ma byt rie$ena minimalne v rozsahu:

Zelen vo vnutroblokovych priestoroch

Plochy zelene vo vnutroblokovych priestoroch maju prioritne plnit funkciu mikroklimaticku a
psychohygienickl a kratkodobU pobytovu a spolocensku.

Maju byt vybavené prvkami drobnej architektury pre vsetky vekové kategorie rezidentov tak, aby
sa zohladnili potreby vekovych skupin, ktoré sa nemézu prilis vzdialit od miesta byvania (rodicia
s malymi detmi, stari [udia, zdravotne znevyhodneni) a zaroven sa vytvorili podmienky >

T
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pre socialne kontakty rezidentov blokov. Komunitné zahrady, dvory mézu ¢iastocne nahradzat
zahradky na vidieku a podporovat vytvaranie miestnych komunit.

Priestranstva tohto typu moézu byt ¢iasto¢ne vyhradené ako poloverejné, pripadne polostkrom-
né, sukromné.

Verejné priestranstva a zelen

Mimo vnutroblokovych priestorov maju byt definované liniové a uzlové verejné priestory upra-
vene zelefiou s jasnou hierarchizaciou a ur¢enim funkcie.

Kvalitné verejné priestranstva mimo vnutroblokov budu vytvarat kostru Uzemia ako kontinual-
nu oporu vysokej kvality zivota a pobytu rezidentov a navstevnikov aj v predpokladanom cCase
postupujucej vystavby v ramci uzemia.

Verejné priestranstva budu rieSené komplexne spolu so systemom mobility, mestskej zelene,
technickej infrastruktury. Suc¢astou ma byt aj mobiliar a vybavenost pre kratkodoby relax a
spolocenske kontakty. V ramci relaxacnej vybavenosti sa pocita s roznymi typmi spolocnych
komunitnych priestorov, malych ihrisk pre neorganizovany sport, rézne hry... s vlastnou orig-
inalnou identitou.

Vytrvala zelert méa byt neoddelitelnou ¢astou verejnych priestorov minimalne na 30% riesenych
ploch. Doéraz je kladeny predovsetkym na stromy.

Miesta doCasne nezastavane, pripadne ponechané ako rezerva pre buduce zastavanie je po-
trebné docasne zapojit do Struktury verejnych priestorov, pripadne urcit ich iné docasné vyuzi-
tie.

Pomer velkosti verejnych priestorov voci celku, ich Standard a s tym spojené naklady na vystav-
bu a prevadzkovanie je potrebné stanovit na dlhodobo udrzatelnej urovni, aby nevyvolali pre-
drazenie vystavby zamedzujuce snahe o dostupnost byvania a inkluzivitu Uzemia.

Vyvojom spolocnosti a technolégii mdZe nastat zmena spésobu budlceho vyuzivania volného
¢asu rezidentami, ¢o moze zvysit naroky na verejny priestor. Riesenie verejnych priestorov by
malo hladiet daleko dopredu a umoZrnovat neskorSie nové vstupy.

Sportoviska

V rdmci vybavenosti Uzemia je potrebné vybudovat aj Sportoviska. Tieto je mozné situovat do
ploch zastupenych zeleriou v pomere cca 25% ihrisko a cca 75% zelen.

Ulicna zelen

Ulicna zelen vzajomne prepoji plochy zelene komunikacnymi ,zelenymi liniami®, (napr. stro-
moradiami, alejami, zelenymi koridormi, ulicnymi traktami) medzi HBV a IBV, v ramci HBV a
do krajinnej vegetacie a SirsSej krajiny planovanej na vychodnej strane novej zastavby Medzihaj
IBV a HBV.

Ulicna vegetacia ma v maximalnej miere zabezpecit ozelenenie chodnikov a komunikéacii, ma
byt prispdsobena dopravnému urbanizmu ulice, bezpe¢nému pohybu pesich a dopravy a hy-
giene prostredia.

5.3 Zmena klimy

1. Riesené plochy zelene budu navrhnuté do pléch verejnych, poloverejnych, sukromnych s
vymedzenim dostupnosti a subjektov starostlivosti.
2. Vykopova zemina bude prioritne pouzita v Uzemi v ramci riesenia vegetacnych pléch, aby

sa pri vystavbe maximalizoval ekonomicky efekt.
wha
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3. Mali by byt uplatnené aktualne moderné riesenia pre ich optipmalny a dlhodobo udrzatelny
rozvoj.

4. Plochy a priestory zelenomodrej infrastruktury s vynimkou vnutroblokovych priestranstiev
budu verejne dostupne nepretrzite alebo vo vyhradenom Case, bezpecné, inkluzivne, hrave,
flexibilné, pripravené na moznost zmeny.

5. VSetky navrhované plochy, linie, prvky zelene maju byt podriadené suc¢asnym poziadavkam
na dlhodobu udrzatelnost, zmenu klimy, aktualne poziadavky na manazment dazdovej
vody, prirode blizku starostlivost a vysoku ekonomickost starostlivosti.

6. Zamerom investora je v rdmci etapizacie investicie umiestnit na vychodnom okraji rieseného
uzemia komplexny krajinny Utvar s pestrou sietou ekosystémov (parkové a lesoparkové
plochy, sad, luky, mokrade, vodné plochy a toky, remizky, trvale travnaté porasty,...) a prvkov
relaxacnej vybavenosti. Na jeho vonkajSom obvode je potrebné vyclenit ochranné pasmo
(OP) o Sirke 10 m od nadvazujucej zastavby budovami. Ochranné pasmo 10 m (OP= 10 m)
je potrebné dodrzat u vSetkych ucelenych pléch zelene s prevliadajucou stromovou etazou
(parky, sady, lesoparky, hygienicko-izolacna zelen,...) na vonkajSom obvode Uzemnej hranice
tychto ploch. Vtomto OP nie je mozné budovat objekty na byvanie, vyrobu, sluzby z dévodu
ochrany vlastnych objektov pred veternymi polomami a tiez z dbévodu ochrany samotnych
porastov.

G. Infrastruktura

6.1 Odpadové hospodarstvo

Do navrhu zapracovat vhodné umiestnenie polozapustenych kontajnerov, tak aby bola zabez-
pecena bezpecna a efektivna obsluha vozidlami zberovych spolo¢nosti.

6.2 RieSenie uzemnej technickej infrastruktury

V ramci sutaznej Ulohy musi byt pre zaujmové Uzemie spracovany schematicky navrh riesenia
vSetkej potrebnej technickej infrastruktury.

Mesto chce ziskat navrh, ktory popri dobre vyriesenej problematike urbanizmu a typologie
byvania bude mat silny koncept udrzatelnosti v suUvislosti s klimatickou krizou. Neoddelitelnou
sUcastou je preto aj schematicky, no zrozumitelny navrh technickej infrastruktury. Zasobo-
vanie vodou, teplom, elektrickou energiou, odkanalizovanie, resp. nakladanie so splaskovou a
dazdovou vodou, iné technoldgie (telekomunikacie, chladenie, odpady....), verejné osvetlenie,
zdroje nabijania elektromobility.

Vsetku technicku infrastrukturu v predmetnom uzemi vyriesit tak, aby bola mozna etapizacia
vystavby v uzemi.

?
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Charaktery ulicnych profilov

Hlavné verejné priestory

Centralny verejny priestor s radovou zastavbou a s nadvazujucimi mikropriestormi budu tvorit
W kostru celého uzemia.

Hlavneé obsluzné komunikacie
Hlavné obsluzné komunikacie budu tvorit okruzné obojsmerné cesty s pristupom pre hro-

madnu autobusovUl dopravu. Sucastou obsluznych ciest budud chodniky pre pesich s obojstr-
annou alejou.

Hlavné prepojenia s parkom

Pre celé Uzemie obytnej Stvrte sU doleZité peSie prepojenia do lesoparku. Novy lesopark vzni-
kne v kontaktnej polohe Uzemia uréenej pre bytové domy.

Zjazdné chodniky

/ _‘ p AN & Ostatné plochy pre obsluhu uprednostriuju pesi bezpeény pohyb.
' Vstup
do Uzemia
Ruzindol
M 1:5 000 @ I Hlavné verejné priestory s Hlavné obsluzné komunikacie
[0 Hlavné prepojenia s parkom Plochy pre bytové domy
Zjazdneé chodniky
whe
D. Charaktery ulicnych profilov Legenda I
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